esp@cenet - Document Bibl^aphy and Abstract 



Page 1 of 1 



Torque limiting clutch 



Patent Number: 
Publication date: 
Inventor(s): 
Applicant(s): 



EP0870945 
1998-10-14 

NIENHAUS CLEMENS DIPL-ING (DE) 
WALTERSCHEID GMBH GKN (DE) 



Requested Patent: □ EP0870945 

Application Number: EP1 99801 05709 19980328 

Priority Number(s): DE1 9971 01 5269 19970412 

IPC Classification: F1 6D43/22; F1 6D43/202 

EC Classification: F16D43/22 . F16D43/202C . F16D43/208 

Equivalents: [j DE1 971 5269 

Cited patent(s): FR2429929 : DE1 9538351 : DE4441218 : DE1216622 : US4744447 : DE3001566 



The hub (7) of the coupling (5) is enclosed by a coaxial sleeve (49) turning on it, while driving dogs (16) 
move radially in recesses (14) in the hub in relation to the axis of rotation between the engaged and free 
positions. Each dog has selector (21) and torque-transmission faces, the latter working against a mating one 
in the bore (48) of the sleeve. At one side of the dogs is a selector ring movable in the axial direction and 
with a corresponding number of supporting faces (34) working against those on the dogs, the ring being 
spring-loaded in the axial direction so as to engage the dogs. The latter are moved radially inwards into the 
free position when torque exceeds a predetermined value. At the opposite side to the selector ring (31) end 
faces (1 8) on the dogs bear against a support ring (20), and are adjustable in the radial direction. The 
support ring can be fixed in position in the axial direction on the hub and between the end face (1 1) of the 
latter and a locking component (30) fixed to the hub. The recesses accommodating the dogs can be formed 
by radial slots in the hub parallel to the axis of rotation. 
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(54) Kupplung zur Drehmomentbegrenzung 

(57) Die Erfindung betrifft eine Kupplung 5 zur 
Drehmomentbegrenzung, insbesondere im Antriebs- 
Strang zum Antrieb landwirtschaftlicher Gerate. Sie 
weist Mitnehmer 16 auf, die von der Drehrnomentuber- 
tragungsposition in eine Abschaltposition nach innen 
bezuglich der Drehachse 15 verschoben werden, wenn 
der Uberlastfall eintritt. Sie werden durch einen Schalt- 
ring 31 wieder zum Eingriff in eine Ausnehmung 47 der 
Kupplungshulse 49 bewegt, wenn eine ubereinstim- 
mende Lage zwischen den Mitnehmern 16 und den 
Ausnehmungen 47 vornanden ist. Bei bohen Differenz- 
drehzahlen laBt dies ein Wiedereinschalten nicht zu, 
fuhrt andererseits aber zu VerschleiB und Drehschwin- 
gungen und wird dadurch gemindert. daB dem die 
Mitnehmer 16 beaufschlagenden SchaJtring 31 Flieh- 
segmente 41' zugeordnet sind. die bei Uberschreitung 
des eingestellten Drehmomentes vom Schaltring 31 
freigegeben werden und diesen und damit die Mitneh- 
mer 16 an einer Einnahme der Drehmomentubertra- 
gungsposition hindern, solange eine vorbestimmte 
Grenzdrehzahl noch uberschritten wird. Bei der Bewe- 
gung in die Abschaltposition als auch zuruck in die 
Drehmomentubertragungsposition werden die Mitneh- 
mer 16 durch einen StOtzring 20 gefOhrt, der eine 
gleichmaBige Bewegung bewirkt. Hierdurch wird der 
VerschleiB an den drehmomentubertragenden Flachen 
werter verringert. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Kupplung zur Drehmo- 
mentbegrenzung, insbesondere im Antriebsstrang zum 
Antrieb landwirtschaftlicher Gerate Oder Maschinen, mit 
einer Kupplungsnabe und koaxial mit einer Lagerboh- 
rung urn diese angeordneten und daran relativ drenbar 
gelagerten KupplungshQise, mit Mitnehmern, von 
denen jeder in einer Ausnehmung der Kupplungsnabe 
radial bezuglich einer Drehachse zwischen einer Dreh- 
momentubertragungsposition und einer Ahschaltposi- 
tion verstellbar ist und jeder Mitnehmer mindestens eine 
Schaltfiache besitzt und eine Drehmomentubertra- 
gungsfiache aufweist, wobei letzlere in der Drehmo- 
mentubertragungsposition an einer DrehmomentOber- 
tragungsfiache in der Lagerbohrung der Kupplungs- 
hQise angreift, mit einem in Richtung der Drehachse an 
einer Seite der Mitnehmer verstellbar angeordneten 
Schaltring, der eine der Anzahl der Schaltfiachen ent- 
sprechende Anzahl von Stutzfiachen zur Anstutzung an 
den Schaltfiachen der Mitnehmer aufweist und der in 
Richtung der Drehachse federbeautschlagt ist und die 
Mitnehmer in die nach radial auBen verlagerte Drehmo- 
mentubertragungsposition drangt und der entgegen der 
Kraft der Feder eine Verstellung der Mitnehmer in die 
radial innere Abschaltposition bei Uberschreitung eines 
vorgegebenen Drehmomentes zuiaBt. 

In der GB-PS 849 516 ist eine Kupplung zur Dreh- 
momentbegrenzung beschrieben. Dabei sind als Mit- 
nehmer radial verschiebbare Nocken vorgesehen, die in 
radialen Durchbruchen der Kupplungsnabe aufgenom- 
men sind. Das innere Ende der Mitnehmer weist Schalt- 
fiachen auf, die mit entsprechenden Stutzfiachen 
zweier aul einem Bolzen sitzenden Schaltringe in die 
Drehmomentubertragungsposition nach auBen bezug- 
lich der Drehachse gedrSngt werden. Jedem Schaltring 
ist eine Druckfeder zugeordnet. Diese sitzen ebenfalls, 
wie die Schaltringe, auf einem gemeinsamen, sie 
durchdringenden Spannbolzen, der in der Bohrung der 
Kupplungsnabe angeordnet ist. Im Oberlastungsfalle, 
d.h., wenn das eingestellte Drehmoment uberschritten 
wind, gleiten die Mitnehmer in ihre radial innere 
Abschaltposition. Sie stutzen sich in der Lagerbohrung 
ab, bis sie im weiteren Umlaut gegen durch Rollen 
gebildete Drehmomentubertragungsfiachen wiederum 
zur Anlage kommen. Das geschieht bei jedem Umlauf 
erneut und fuhrt neben Schiagen zu Abnutzungser- 
scheinungen an den Mitnehmern und den die entspre- 
chenden Drehmomentubertragungsfiachen bildenden 
Rollen. 

In der DEtAS 12 16 622 ist eine Uberiastkupplung 
beschrieben, bei der die Kupplungsnabe mit umfangs- 
verteilten Taschen versehen ist. in welchen Mitnehmer 
in Form von Kugeln oder an den End n konische Rollen 
aufgenommen sind. welche durch axial bezuglich der 
L&ngsachse der Kupplungsnabe wirkende Federn zum 
Eingrrff in entsprechend umfangsverteilte Vertiefungen 
in der Innenfiache der KupplungshQise beaufschlagt 



sind. Sie treten bei Oberlast aus den Vertiefungen der 
KupplungshQise aus, werden jedoch stdndig durch die 
Federn zur RuckfOhrung in die nachfolgende Vertiefung 
bei Relativdrehung von Kupplungsnabe und Kupplungs- 
5 hulse beaufschlagt. 

Die US-PS 4 744 447 beschreibt eine Uberiast- 
kupplung, bei der Mitnehmer in Durchbruchen einer 
KupplungshQise radial gefuhrt sind und zum Eingrrff in 
Ausnehmungen einer Kupplungsnabe durch seitlich, 
io d.h. axial bezuglich der Kupplungsldngsachse angeord- 
nete und federbeaufschlagte Schaltringe veranlaBt wer- 
den. Hierzu sind die Mitnehmer mit Schaltfiachen und 
die Schaltringe mit Stutzfiachen versehen. Bei Oberlast 
treten die Mitnehmer aus den Ausnehmungen aus und 
15 werden in dieser Abschaltposition gehatten. 

In der nicht verOffentlichten deutschen Patentan- 
meldung 195 38 351.6-12 ist eine Kupplung zur Dreh- 
momentbegrenzung beschrieben, bei der die zur 
Drehmomentubertragung vorgesehenen Mitnehmer 
so Leistentorm aufweisen und in als Schlitze dargestellten 
Ausnehmungen der Kupplungsnabe radial verstellbar 
gefuhrt sind. Sie werden durch an ihren radial tnneren 
Enden angeordnete Schaltfiachen und auf diese mittels 
Stutzfiachen einwirkende Schaltringe in eine radial 
25 nach auBen verschobene Position zur Drehmoment- 
ubertragung und zum Angriff an Drehmomentubertra- 
gungsfiachen der KupplungshQise gedrangt, wobei nur 
einer der Schaltringe durch eine Feder axial beauf- 
schlagt ist. Urn im Uberlastlall eine vollstandige 
30 Abschaltung zu erzielen, ist ein Fliehgewicht vorgese- 
hen, das vom Schaltring, dem es zugeordnet ist, in der 
Drehmomentubertragungsposition in einer radial inne- 
ren Position gehalten wird und im Oberlastungsfalle 
durch Verschiebendes SchaHringes gegen die Kraft der 
35 ihn beaufschlagenden Feder zur Bewegung in eine 
Abschaltposition freigegeben werden, in welcher sie 
den Schaltring daran hindern, in die DrehmomentOber- 
tragungsposition zurQckzukehren, bis eine vorgege- 
bene Schaltdrehzahl unterschritten wird. 
40 Durch die Abstutzung der Mitnehmer an ihren bei- 
den Enden an Stutzfiachen von Schaltringen, von 
denen nur einer axial ausweichen kann, wird eine radial 
axiale Verstellung der Mitnehmer bewirkt, so dafi ein 
Schragstellen auftreten kann. Hierdurch wird keine 
45 sichere Abschatt- oder Drehmomentubertragungsposi- 
tion eingenommen. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, 
eine Kupplung zur Drehmomentbegrenzung zu schaf- 
fen, bei der ein volistandiges und gleichzeitiges Aus- 
so bzw. Einrucken der Mitnehmer in die Abschaltposition 
bzw. die Drehmomentubertragungsposition gewahrlei- 
stet ist. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch 
gelOst. daB die Mitnehmer mit ihrer dem Schaltring 
55 abgewandten Stirnfiache gegen einen Stutzring fldchig 
und bezogen auf die Drehachse radial verstellbar abge- 
stutztsind. 

Von Vorteil bei dieser AusbikJung ist, daB die MH- 
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nehmer sicher in die Abschatt- bzw. Drehmomentuber- 
tragungsposition radial verstellt werden, ohne daB ein 
Kippen und damit eine teilweise Ein- bzw. Abschaltung 
eintreten kann. Die KontaktflSche zwischen dem StOtz- 
ring und dem Mitnehmer ist relativ groB und verhindert 
somit sicher ein Kippen. 

In Ausgestaltung der Erf indung ist vorgesehen, daB 
der Stutzring an der Kupplungsnabe in Richtung der 
Drehachse festgelegt ist. Hierdurch wird die Herstellung 
der Kupplungsnabe mit den Ausnehmungen verein- 
facht. Diese konnen nSmlich axial durchgehend ausge- 
bildet sein. Vorzugsweise ist dabei der Stutzring 
zwischen einer dem Schaltring entfernten Seitenfiache 
der Kupplungsnabe und einem an der Kupplungsnabe 
festgelegten Sicherungselement gehalten. Hierzu ist 
beispielsweise ein Absatz vorgesehen, auf den der 
Stutzring aufgeschoben ist und sich gegen die Seiten- 
fiache der Kupplungsnabe enlegt, wobei das Siche- 
rungselement in Form eines Sicherungsringes gestaltet 
und in einer Nut im Absatz aufgenommen ist. Die 
getrennte Ausbildung ermoglicht, daB die Ausnehmun- 
gen zur Aulnahme der Mitnehmer als radial und parallel 
zur Drehachse verlaufende Schlitze in der Kupplungs- 
nabe ausgebildet sind. 

Nach einer ersten Ausgestaltungsform ist jeder Mit- 
nehmer in Form einer Leiste gestaltet, deren eine Stirn- 
fiache fiachig am Stutzring anliegt und die zwischen 
dieser Stirnfiache und ihrer dem Schaltring gegenuber- 
liegenden Stirnfiache radial auBen die Drehmoment- 
ubertragungsfiache und die radial innen die 
Schaltfiache bzw. Schaffliachen aufweist. Eine der 
Stirrrliachen eines jeden Mitnehmers dient somit zur 
radialen Fuhrung an einer entsprechenden Gleitfiache 
des Stutzringes. 

Bei einer weiteren Ausfuhrungsform sind die Mit- 
nehmer als zylindrische Rollen gestaltet. Deren Mantel- 
fiache bildet die Drehmomentubertragungsfiache. 
Deren eine Stirnfiache liegt fiachig am Stutzring an und 
deren andere Stirnfiache, die dem Schaltring gegen- 
uberliegt, weist die Schaltfiachen auf. 

Eine besonders gunstige Anwendung ergibt sich fur 
eine Kupplung, bei der dem Schaltring mindestens ein 
Fliehgewicht zugeordnet ist, daB radial bezuglich der 
Drehachse zwischen einer radial auBeren Abschartpo- 
sition und einer radial inneren Drehmomentubertra- 
gungsposition verstellbar ist, wobei es durch den 
Schaltring in der Drehmomentubertragungsposition 
gegen Verstellung gehalten ist, so daB bei Oberschrei- 
tung des vorgegebenen Drehmomentes vom Schaltring 
zur Verstellung in die Abschaltposition freigegeben ist. 
Das Fliehgewicht verhindert eine ROckstellung des 
Schaltringes in die Drehmomentubertragungsposition, 
solange eine vorgegebene Schaltdrehzahl uberschrit- 
ten wird. 

Wird diese Grenzdrehzahl unterschritten. wird das 
Fliehgewicht in seine innere, der Drehmomentubertra- 
gungsposition entsprechenden Position, in welcher es 
der Drehachse angenahert ist. zuruckgefuhrt. Es gtot 



dadurch den Schaltring frei, so daB dieser die Mitneh- 
mer derart beaufschlagt, daB sie an dem Stutzring 
abgestQtzt in ihre Drehmomentubertragungsposition, 
d.h. ihre radial nach auBen verschobene Position wie- 

5 der Gberfuhrt werden. Dabei ist die Axialbewegung des 
Schaltringes begrenzt. Dieser kommt dann, wenn die 
Mitnehmer ihre Drehmomentubertragungsposition ein- 
genommen haben, axial gegen die Kupplungsnabe zur 
Anlage. Dabei kann eine Gestaltung gewahlt werden, 

J0 bei der die Mitnehmer in dieser Position krattfrei gehal- 
ten werden und diese den Schaltring erst dann gegen 
die Kraft der Feder verstellen, wenn ein Drehmoment 
anliegt. 

Besonders gunstige Verhaitnisse hinsichHich der 
75 Oberfuhrung in die Drehmomentubertragungsposition 
bzw. Abstutzung in der Abschaltposition wird dadurch 
erreicht, daB die Mitnehmer jeweils erste und zweite 
Schaltfiachen und der Schaltring jeweils erste und 
zweite Stutzf lachen aufweisen, wobei die ersten Schalt- 
20 f lachen und die ersten Stutzf lachen in der Drehmoment- 
ubertragungsposition der Mitnehmer und die zweiten 
Schaltfiachen und zweiten Stutzfiachen in der Abschalt- 
position aneinanderliegen. 

Dabei dienen die ersten Schaltfiachen der Mitneh- 
25 mer und die erste Stutzfiache des Schaltringes zur 
Abstutzung in der Drehmomentubertragungsposition 
und die zweiten Schaltfiachen der Mitnehmer und die 
zweite Stutzfiache des Schaltringes zur Abstutzung in 
der Abschaltposition. Dabei ist der Verlauf der Schaltfia- 
30 chen und Stutzfiachen so gewahlt. daB aufgrund der 
den Schaltring beaufschlagenden Feder eine entspre- 
chende Abstutzung in der Drehmomentubertragungs- 
position einerseits und unter Berucksichtung des 
Ubersetzungsverhaitnisses eine Abstutzung des einge- 
35 stellten Drehmomentes andererseits erreicht wird. Bei 
Oberschreiten des eingestellten Drehmomentes erfolgt 
ein radiales Ausweichen der Mitnehmer nach innen, so 
daB die Kraft, die von der Feder als Radialkomponente 
auf die Mitnehmer ausgeubt wird, verringert wird. Somit 
40 erfolgt eine Wiedereinschaltung weniger plotzlich und 
unter geringerer Beaufschlagungskraft. Hierdurch wird 
ein positiver EinfluB auf das VerschleiBverhalten ausge- 
ubt. Des weiteren ist eine geringere Schwingungsanre- 
gung gegeben. Ferner ist die Anordnung der zweiten 
45 Schaltfiachen und der als zweite Stutzfiache dienenden 
Fiachen so getroffen, daB der Schaltring mit axialem 
Abstand zum Fliehgewicht gehalten wird, wenn ein 
Oberlastungsfall eingetreten und somit das Fliehge- 
wicht freigegeben ist. Dabei ist ein axiales Spiel vorge- 
so sehen, das auch dann, wenn die Grenzdrehzahl, bei der 
das Fliehgewicht nach Oberschreiten des vorgegebe- 
nen Grenzdrehmomentes nach auBen verlagert wird, 
einen axialen Bewegungsspielraum zwischen Schalt- 
ring und Fliehgewicht zuiaBt. Sorn'rt konnen die Mitneh- 
55 mer aufgrund der Kraft der axial wirkenden Feder noch 
urn ein geringes MaB radial nach auBen in Richtung zur 
Drehmomentubertragungsposition bewegt werden, und 
zwar unter dem EinfluB des Verlaufes der zweiten 
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Figur 10 



Schaffliachen bzw. Stutzfiachen. Eine derartige Funk- 
tion ist aber auch dann gewShrleistet, wenn keine zwei- 
ten SchaWiachen Oder Stutzfiachen vorhanden sind. 
Bei einer we'rteren relativen Drehbewegung zwischen 
Kupplungsnabe und Kupplungshulse kGnnen so die Mit- 5 Figuren 8 und 9 
nehmer mit ihrer Drehmomerrtubertraguhgsfiache die 
entsprechende Drehmomentubertragungsfiache der 
Kupplungshulse kurz beruhren, nicht jedoch vollstandig 
einrasten. Dabei ist durch die Fuhrung der Mitnehmer 
am StOtzring gewahrleistet, daB dies gleichmaBig Ober 
die gesamte Lange der Drehmomentubertragungsfia- 
chen erfolgt. Insgesamt wird dam'rt erreicht, daB die 
Relativdrehzahl derart abgesenkt werden kann, daB die 
Grenzdrehzahl, bei der das Fliehgewicht wieder nach 
innen gefuhrt wird, unterschritten wird, wodurch der 
Schaltring freigegeben wird und die Mitnehmer ganzlich 
in die Drehmomentubertragungsposition uberfuhrt wer- 
den. 

Fur eine Kupplung mit Fliehgewichten wird ferner 
vorgeschlagen, daB das Fliehgewicht zwischen einer 
radial verlaufenden Fuhrungsf Idche der Kupplungsnabe 
und einem an der Kupplungshulse festgelegten Fuh- 
rungsring radial verstellbar gefuhrt ist 

Vorzugsweise wird das Fliehgewicht durch Feder- 
kraft zur radial inneren Drehmomentubertragungsposi- 
tion beaufschlagt und umfaBt mehrere Fliehsegmente. 

Des weiteren ist vorgesehen, daB das Fliehgewicht 
und der Schaltring Haltefiachen. die zur axialen Abstut- 
zung des Schaltringes gegen das Fliehgewicht dienen, 
aufweisen. 

Zwei bevorzugte Ausfuhrungsbeispiele einer Kupp- 
lung nach der Erf indung sind in der Zeichnung schema- 
tisch dargestellt. 
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Figur 11 
Figur 12 

Figur 13 



und die Fliehsegmente sowie der 
Schaltring in der Abschaltposition 
befinden, 

Schnrttdarstellungen entsprechend 
Figuren 5 und 6, wobei sich 
die Kupplung im abgeschalteten 
Zustand befindet und die Grenz- 
drehzahl noch Oberschritten wird, in 
einer Relativstellung von Kupp- 
lungshulse und Kupplungsnabe. bei 
der die Mitnehmer zur Erzielung der 
Abbremsung eine geringe Verstel- 
lung nach auBen erfahren haben. 

einen Langsschnitt durch eine wei- 
. tere Kupplung nach der Erfindung, 
bei der die Mitnehmer als zylindri- 
sche Rollen ausgebildet sind, und 
zwar in der Drehmomentubertra- 
gungsposition, 

einen Schnitt XI-XI gemaB Figur 10, 

einen Langsschnitt entsprechend 
Figur 10, jedoch in Abschaltposition 
und 

einen Querschnitt XIII-XIII gemaB 
Figur 12. 



Es zeigen 



35 



Figur 1 

Figur 2 

Figur 3 
Figur 4 



Figuren 5 bis 7 



einen Traktor mit angehangtem 
Gerdt, das unter Zwischenschaltung 
einer der erlindungsgemaBen Kupp- 
lungen angetrieben wird, 

einen Langsschnitt durch eine erste 
erfindungsgernaBe Kupplung in der 
Drehmomentubertragungsposition, 

einen Schnitt Ill-Ill gemaB Figur 2 
bezuglich der Mitnehmer, 

einen Schnitt IV-IV gemaB Figur 2, 
aus dem die Stellung der Fliehseg- 
mente des Fliehgewichtes in einer 
der Drehmomentubertragungsposi- 
tion entsprechenden Position 
ersichtlich ist, 

den Figuren 2 bis 4 entsprechende 
Darstellungen jedoch in einer Posi- 
tion, bei der der Uberlastfall einge- 
treten ist. d.h. sich die Mitnehmer 
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Aus Figur 1 ist der Traktor 1 mit dem angehangten 
Gerat 2 ersichtlich. Die Zapfwelle 3 des Traktors 1 dient 
dazu. mrttels der Gelenkwelle 4 die Arbertswerkzeuge 
des Gerates, die nicht dargestellt sind, anzutreiben. Die 
Gelenkwelle 4 weist eine der erfindungsgemaBen 
Kupplungen 5, 5' auf. die zur Zapfwelle 3 hin angeord- 
net ist. Die Gelenkwelle 4 ist ferner gerateseitig mit der 
Antriebswelle 6 verbunden. Die Kupplung 5, 5 f dient 
dazu, dann, wenn eine Uberlastung beispieisweise 
durch Verstoptung im Bereich der Arbertswerkzeuge 
des Gerates 2 auftritt, den Antrieb zu unterbrechen, so 
daB die ZapfweDe 3 weiter rotiert, die Drehmoment- 
ubertragung auf die Gelenkwelle 4 jedoch unterbrochen 
ist. Der Aufbau der Kupplungen 5, 5 1 und deren Funkli- 
onsweise sind anhand der Figuren 2 bis 13 naher eriau- 
tert. 

In den Figuren 2 bis 4 ist eine erste Ausfuhrungs- 
torm der Kupplung 5 in der Drehmomentubertragungs- 
position dargestelH. Die Kupplung 5 weist eine 
Kupplungsnabe 7 auf, die eine bezOglich der Drehachse 
15 zentrale Aufsteckbohrung 8 besrtzt, die dazu 
bestimmt ist, eine drehfeste Verbindung zwischen der 
Kupplungsnabe 7 und beispieisweise der aus Figur 1 
ersichtlichen Zapfwelle des Traktors herzustellen. Die 
AuBenfiache 9 der Kupplungsnabe 7 ist zylindrisch 
gestaltet. Sie wird durch die beiden Seitenfiachen 10. 
1 1 , die radial verlaufen. begrenzt In der Seitenf lache 1 0 
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bet indet sich ine Ringausnehmung 1 2. Daruber hinaus 
sind mehrere Ausnehmungen 14 in Schlitzlorm 
umfangsverteilt angeordnet. Diese erstrecken sich par- 
allel zur Drehachse 15 und sind sowohl zur AuBenfia- 
che 9 als auch zu den Seitenf lachen 10, 11 offen. Bei 
dem dargestellten Ausfuhrungsbeispiel sind drei 
umfangsverteilte Ausnehmungen 14 vorgesehen, die 
gleichmaBig verteilt sind, d.h. zwischen denen jeweils 
ein Winkel von 120° eingeschlossen ist. Es Kann aber 
auch eine davon abweichende Teilung vorgesehen 
sein, derart, daB eine Wiedereinschaltung der Kupplung 
immer nur nach einer vollen Relativdrehung um 360° 
erfolgt. Die im Bereich der Seitenf lache 10 vorgesehene 
Ringausnehmung 12 bildet eine radial verlaufende Fuh- 
rungsf lache 13. Die Ausnehmungen 14 nehmen Mit- 
nehmer 16 in Leistenform auf. Die Mitnehmer 16 sind 
gleichlang oder kurzer ausgebildet als die Ausnehmun- 
gen 14 zwischen den beiden Seitenfiachen 10, 1 1. Sie 
ragen jedoch mit ihrer Stirrrf lache 17 bis in den Bereich 
der Ringausnehmung 12 hinein. Die andere Stirnfiache 

18 der Mitnehmer 16 stutzt sich gegen eine Gleitf lache 

19 eines StOtzringes 20 zur Drehachse 15 radial ver- 
stellbar ab, so daB die Mitnehmer 16 gegen Kippen 
sicher gefuhrt sind. Am FuBbereich, d.h. dem radial 
inneren Bereich der Stir nf lache 17 sind die Mitnehmer 
16 mit einer ersten Schaltfiache 21 versehen, welche 
bezogen auf die Drehachse 15 flach veriauft. Die sich 
zum Kopf eines jeden Mitnehmers 16 hin anschlieBend 
steil, d.h. radial verlaufende Stirnfiache 17 dient als 
zweite Schaltfiache. FOr die Kraftubertragung in 
Antriebsdrehrichtung gemaB Pfeilrichtung N durch die 
Kupplungsnabe 7 weist jeder Mitnehmer 16 am Kopf 
eine sich zwischen den Stirnfiachen 17, 18 erstrek- 
kende Drehmomentubertragungsfiache 22 auf, welche 
in den Kopffiachen 23 enden. Vom Prinzip her ist die 
Kupplung auch in der der Pfeilrichtung N entgegenge- 
setzten Drehrichtung als Uberlastkupplung wirksam. 
Eine Beschreibung erfolgt jedoch nur for die Antriebs- 
drehrichtung N uber die Kupplungsnabe 7. In den Anla- 
gefiachen 24, 25 der Mitnehmer 16 sind Nuten 
eingearbeitet, in denen Gleitscheiben 26 aufgenommen 
sind. um die Reibung und den VerschleiB bei AbstOt- 
zung der Drehkraft an den Abstutzfiachen 27, 28 der 
Ausnehmungen der Kupplungsnabe herabzusetzen. 
Der StOtzring 20 ist auf einem Absatz 29 zwischen der 
Seitenf lache 11 und einem Sicherungsring 30 in Rich- 
tung der Drehachse 15 festgelegt. 

Seitlich der Seitenf lache 10 ist ein Schaltring 31 
angeordnet, der in Richtung der Drehachse 15 verstell- 
bar ist. Dieser besitzt eine Bohrung 32, mit der er mit 
Spiel zur AuBenfiache 33 eines Absatzes der Kupp- 
lungsnabe 7 angeordnet ist. Damit ist der Schaltring 31 
in radialer Richtung um ein gewisses Spiel frei beweg- 
lich. Der Schaltring 31 besitzt einen Ansatz, der bis in 
die Ringausnehmung 12 hineinragt und der mit seiner 
rechten Stirnfiache zur Fuhrungsf lache 13 in der Dreh- 
momentubertragungposition in Anlage isi Er besitzt 
eine erste Stutzfiache 34, die in der Drehmomerrtuber- 



tragungsposrtion an den ersten Schaltfiachen 21 der 
drei Mitnehmer 16 in Anlage ist. Die erste Stutzfiache 
34 kann beispielsweise die Form einer umlaufenden 
KegeHiache aufweisen. Sie ist der ersten Schaltfiache 
5 21 entsprechend ausgebildet, so daB in Drehmoment- 
ubertragungsposition beide in fiachiger Anlage zuein- 
ander sind. Der Schaltring 31 besitzt daruber hinaus 
eine zweite Stutzfiache 35, die im Bereich seiner Stirn- 
fiache angeordnet ist, die zur Seitenf lache 10 hinweist. 
10 Die Stutzfiache 35 ist zur Anlage an der die zweite 
Schaltfiache bildenden Stirnfiache 17 der Mitnehmer 16 
bestimmt, wenn sich diese in der Abschaltposition 
bef inden. Die Kupplungsnabe 7 weist an ihrem dem 
Schaltring 31 zugeordneten Eride ein AuGengewinde 
75 36 auf, auf welches eine Mutter 37 aufgeschraubt ist. 
Diese dient als Abstutzbasis fur eine Feder 38, die als 
Tellerfeder aufgebaut ist und die sich mit ihrem anderen 
Ende gegen den Schaltring 31 abstutzt und diesen in 
Richtung zu der als Anschlag dienenden Fuhrungsfia- 
20 che 13 druckt. Der Schaltring 31 weist in seiner zur Sei- 
tenf lache 10 der Kupplungsnabe 7 hin angeordneten 
Ringfiache eine Ringausnehmung 39 auf, die eine 
KegeHiache 40 besitzt. welche sich zur Feder 38 hin 
verjungt. Ein Fliehgewicht 41 bzw. dessen drei ringsek- 
25 torfcf migen Fliehsegmente 4V greifen mit einer Halten- 
ase 42 in die Ringausnehmung 39 des Schartringes 31 
ein. Die Fliehsegmente 41\ die das Fliehgewicht 41 bil- 
den, besitzen erste Fuhrungsfiachen 43, auf denen die 
Drehachse 15 senkrecht steht und die zur FOhrung der 
30 Fliehsegmente 41 ' in radialer Richtung an der Seitenf la- 
che 10 der Kupplungsnabe 7 dienen. Gleichzeitig k6n- 
nen sich hieran die Mitnehmer 16 mil ihrer Stirnfiache 
17 zur kippgesicherten FOhrung zusatzlich anlegen. 
Ferner weisen die Fliehsegmente 41 ' an ihrer Haltenase 
35 42 eine Kegel- bzw. TeilkegeHiache als Hartefiache 44 
auf, die der KegeHiache 40 der Ringausnehmung 39 
entspricht und durch die in der dargestellten Position 
die Fliehsegmente 4V in ihrer radial inneren Stellung 
bezuglich der Drehachse 15 gehalten sind. Sie sind mit 
40 ihrer Innenf lache 45 zur Anlage an der abgesetzten sitz- 
flache 46 des Schaltringes 31 durch eine Schlauchfeder 
55, die durch eine zu einem Ring geformte Zug-Schrau- 
benfeder gebildet ist, beaufschlagt Ferner werden sie 
durch die Ringausnehmung 12 in Verbindung mit der 
45 Haltenase 42 eingeschlossen gehalten, solange sich 
die Mitnehmer 1 6 in der Drehmomentubertragungsposi- 
tion gemaB Figuren 2 bis 4 befinden. Die Anordnung ist 
so getroffen. daB der Schaltring 31 durch die Feder 38 
nach rechs in Richtung auf die Mitnehmer 16 gedruckt 
so wird, wobei sich seine erste Stutzfiache 34 an der 
ersten Schaltfiache 21 abstufzt und jeder Mitnehmer 16 
widerum uber seine Stirnfiache 18 gegen die Gleitf la- 
che 19 des StOtzringes 30 abgestutzt wird. In dieser 
Position werden die Mitnehmer 16 so gehalten, daB sie 
55 sich in Eingrrtf zu entsprechend umfangsverteilten Aus- 
nehmungen 47, die nutenartig gestaftet und in der 
Lagerbohrung 48 einer Kupplungshulse 49 angeordnet 
sind, befinden und dabei mit ihrer jeweiligen Drehmo- 
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mentubertragungsf lache 22 In Anlage zu entsprechen- 
den Drehmomentubertragungsfiachen 50 der 
Kupplungshulse 49 sind. Die Kupplungshulse 49 ist mit 
ihrer Lagerbohrung 48 auf der AuBenfiache 9 bzw. 
durch das Waiziager 51 auf dem Absatz 29 der Kupp- 5 
lungsnabe 7 gelagert. Die Kupplungsnabe 7 ist hier- 
durch gegen axiale Verschiebung gehalten. 
Kupplungsnabe 7 und Kupplungshulse 49 konnen sich 
bezuglich der Drehachse 15 relativ zueinander drehen 
bzw. gemeinsam urn die Drehachse 15 zur Drehmo- to 
mentubertragung rotieren. Solange keine Drehmoment- 
beaulschlagung erfolgt, wird der Schaltring 31 auch 
nicht von den Mitnehmern 16 belastet. Die Fliehseg- 
mente 4V sind in einem Bohrungsabschnitt der Kupp- 
lungshulse 49 aufgenommen, und ihre radiale 75 
Bewegung wird durch deren Wandung begrenzt. Die 
Fliehsegmente 4V sind zwischen einer Fuhrungs- 
scheibe 52, die an der Kupplungshulse 49 durch einen 
Sicherungsring 53 festgelegt ist und der Seitenf lache 10 
der Kupplungsnabe 7 radial gefuhit 20 

Die Fliehsegmente 41' weisen im Bereich ihrer Hal- 
tenasen 42 nach links, d.h. zu der Feder 38 hin eine 
Haltefiache 56 auf. Der Schaltring 31 besitzt eine ent- 
sprechende Ringfiache, die als Haltefiache 57 dient. In 
Drehrichtung N ist vor den Ausnehmungen 47 jeweils 25 
eine Steuerliache 54 angeordnet, die auBerhalb eines 
Kreises liegt der durch den Durchmesser der Lager- 
bohrung 48 begrenzt wird und dazu dient, bei Uber- 
schreiten des eingestellten Drehmomentes der 
Mitnehmer 16 zur Wiedereinschaltung in Richtung auf 30 
die Ausnehmungen 47 zu fOhren. Im Falle des Eintritts 
einer Uberlast, ausgehend von der Drehmomentuber- 
tragungsposition gemaB Figuren 2 bis 4, werden die 
Mitnehmer 16 radial nach innen verlagert, was in den 
Figuren 5 und 6 dargestellt ist. Dabei wird der Schalt- 35 
ring 31 gegen die Kraft der Feder 38 nach links bewegt 
Dabei gelangen die die zweiten Schaltfiachen bilden- 
den Stirnfiachen 17 der Mitnehmer 16 in Kontakt zu der 
zweiten Stutzfiache 35 des Schartringes 31 . Die Mitneh- 
mer 16 befinden sich in der Abschaltposition, in der sie u 
nach innen in Annaherung zur Drehachse 15 verlagert 
sind. Das eingestellte Drehmoment kann nicht mehr 
ubertragen werden. Die Kupplungsnabe 7 kann schnel- 
ler rotieren als die Kupplungshulse 49, und zwar in 
Antriebsdrehrichtung N. Durch die Verschiebung des « 
Schaltringes 31 nach links in Richtung auf die Mutter 37 
zu wird die Haltenase 42 der Fliehsegmente 4Vfreige- 
geben. Dies bedeutet, daB die Haltefiachen 44 der 
Fliehsegmente 41' auGer Kontakt zu der KegeHiache 40 
des Schartringes 31 gelangen und bei Auftreten einer s 
entsprechenden Drehzahl gegen die Kraft der 
Schlauchfeder 55 nach auBen wandern konnen, bis sie 
mit ihrer AuBenfiache in Anlage zur Wandung der Boh- 
rung der Kupplungshulse 49 sind. Diese Stellung ist aus 
den Figuren 5 und 7 ersichtlich. Durch den Verlauf der 5 
als zweite Schaltfiachen dienenden Stirnfiachen 17 der 
Mitnehmer 16 und der zweiten Stutzfiache 35 des 
Schartringes 31 wird nur eine geringe Kraft auf die Mit- 



nehmer 16 durch die Feder 38 und den Schaltring 31 
ausgeubt, welche versucht, diese in die radial auBere 
Position, d.h. zum Eingrrff in die Ausnehmung 47 der 
KupplungshOlse 49 zu verschieben. An einem ganzB- 
chen Eintauchen werden sie jedoch dadurch gehindert, 
daB beide Haltefiachen 56, 57, die normalerweise mit 
einem geringen Abstand zueinander gehalten sind, wie 
aus den Figuren 8 und 9 ersichtlich, zur Anlage anein- 
ander kommen und ein werteres Eintauchen verhin- 
dern. Danach ertolgt wieder ein Abheben, da die 
Mitnehmer 16 ein Stuck radial nach innen bewegt wer- 
den, bis ihre Kopffiachen 23 sich wieder in Anlage zur 
Lagerbohrung 48 befinden. Dies wiederholt sich 
solange die Drehzahl uberschritten wird, welche die 
Fliehsegmente 4V in ihrer radial auBeren Position halt. 
Sinkt die Drehzahl ab, beispielsweise dadurch, daB der 
Antrieb der Zapfwelle des Traktors ausgeschaftet und 
die Grenzdrehzahl, bei der die Fliehsegmente 41' ihre 
radial auBere Position einnehmen, unterschritten wird, 
so zwingt die Schlauchfeder 55 die Fliehsegmente 4V 
dazu, ihre radial innere Position einzunehmen. Diese 
legen sich mit ihrer Innerrf lache 45 an die Sitzf lache 46 
des Schartringes 31 an. Bei einer so abgesenkten Dreh- 
zahl kOnnen die Mitnehmer 1 6 unter der Kraft der Feder 
38 bei Erreichen einer ubereinstimmenden Lage zu den 
Ausnehmungen 47 in cfiese eintreten und ihre Drehmo- 
mentubertragungsfiachen 23 an den entsprechenden 
Drehmomentubertragungsfiachen 50 der Ausnehmun- 
gen 47 zur Anlage kommen. Dabei verschiebt sich der 
Schaltring 31 wieder in die in den Figuren 2 bis 4 darge- 
stellte Lage. Bei der Uberfuhrung der Mitnehmer 16 in 
die Drehmomentubertragungsposition fuhren diese 
eine Radialbewegung bezuglich der Drehachse 15 mit 
ihrer Stirnf lache 18 an der Gleitfiache 19 des StOtzrin- 
ges 20 aus, so daB sie gleichmaBig zum Eingrrff ver- 
stellt werden. 

Die Figuren 10 bis 13 zeigen eine weitere Ausfuh- 
rungsform einer Kupplung nach der Erf indung, zu wel- 
cher nur die Unterschiede zu der nach den Figuren 2 brs 
9 entsprechen, wobei die Figuren 10 und 11 die Dreh- 
momentubertragungsposition und die Figuren 12 und 
1 3 die Abschaltposition zeigen. 

Die Kupplung nach den Figuren 10 bis 13 ent- 
spricht im wesentlichen der Kupplung nach den Figuren 
2 bis 9, wobei sie sich jedoch hinsichtlich der AusbO- 
dung der Mitnehmer unterscheiden. Bei der Ausfuh- 
rungsform nach den Figuren 10 bis 13 sind Mitnehmer 
16* in Form von Zylinderrollen vorgesehen, deren zylin- 
drische ManteKiache jeweils die Drehmomentubertra- 
> gungsfiache 22' zum Eingriff eine der Ausnehmungen 
47 der Kupplungshulse 49' bikJet und zur Abstutzung 
an der Drehmomentubertragungsfiache 50' der Kupp- 
lungshulse 49' in der Drehmomentubertragungsposi- 
tion. wie sie sich aus d n Figuren 10 und 11 ergibt. 
» kommen. Die Mitnehmer 16' weisen eine kreisrunde 
Stirnf lache 1 8' auf, mit der sie an der Geitf lache 19' des 
Stutzringes 20' abgestutzt sind. Dieser ist ebenfalls wie 
beim ersten Ausfuhrungsberspiel an der Kupplungs- 
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nabe T zwischen der Seitenf lache 1 V und einem Siche- 
rungselement 30* festgelegt Zum Schaltring 3V hin 
weist ein jeder Mitnehmer 16' eine erste Schaltfiache 
2 V in Form einer Kegelf Utahe auf , die zur AbstGtzung an 
einer entsprechenden Stutzf lache 34* des Schaltringes 
31\ die ebenfalls als Kegelf ISche gestaltet ist, bestimmt 
ist. 

Zur Stirnfiache des Schaitringes 31 \ die den Mit- 
nehmern 16' gegenuberliegt, ist eine zwehe Stutzf lache 
34' vorgesehen, die zur Anlage an der zwe'rten Schalt- 
fiache 59 der Mitnehmer 16* in der Abschaltposition 
dient. Diese veriauft steiler als die erste Schaltfiache 
21*. Die zweite Schaltfiache 59 entsteht dadurch, da6 
die Mitnehmer 16* im Durchmesser abgesetzt sind, 
wobei ein Ansatz 58 gebildet ist, der in der Stirnfiache 
17' endet. Die Stirnfiache 17' dient zur zusatzlichen 
Fuhrung der Mitnehmer 16' an einer entsprechenden 
Fiache des Fliehgewichtes 41". Die Mitnehmer 16' in 
Form der zylindrischen Rollen werden also zwerfach 
gefuhrt, und zwar sind sie an ihren beiden Enden 
jeweils durch ihre StirnflSchen 17, 18' gefuhrt. sodaB 
ein Kippen wirksam verhindert ist. 

Aus Figur 1 1 ist die Querschnrttsgestaltung der als 
Zylinderrollen dargestellten Mitnehmer 16' und deren 
Anlage mit der Drehmomentubertragungsf ISche 22' an 
der. entsprechenden Ubertragungsf lache 50/ der Kupp- 
lungshulse 49' ersichtlich. Ferner sind die Ausnehmun- 
gen 14' erkennbar, in denen die Mitnehmer 16' radial 
verstellbar aufgenommen sind. . 

Die Figuren 12 und 13 zeigen die Mitnehmer 16' in 
ihrer radial nach innen verlagerten, d.h. der Drehachse 
15' angenaherten Abschaltposition. Dabei ist ersicht- 
lich, daG die Fliehsegmente des Fliehgewichtes 41" 
radial nach auBen verstellt sind und den Schaltring 3V 
gegen eine Oberfuhrung in die Drehmomentubertra- 
gungsposition hindern. Wie aus Figur 13 ersichtiich, 
sind die Mitnehmer 16' aus den Ausnehmungen 47 
ausgetreten und waizen an der Wandung der Lagerboh- 
rung 48' bei Relativdrehung der Kupplungsnabe 7' zur 
Kupplungshulse 49* ab. 
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nabe 
Patentanspruche 

1. Kupplung (5. 5*) zur Drehmomentbegrenzung, ins- 
besondere im Antriebsstrang zum Antrieb landwirt- 
schaftlicher Gerate (2) Oder Maschinen. mit ein r 
Kupplungsnabe (7, 7 1 ) und koaxial mit einer Lager- 
bohrung (48. 48*) urn diese angeordneten und 
daran relativ drehbar gelagerten KupplungshQIse 
(49, 49'). mit Mitnehmern (16. 16*), von denen jeder 
in einer Ausnehmung (14. 14 f ) der Kupplungsnabe 
(7, T) radial bezuglich einer Drehachse (15, 15*) 
zwischen einer Drehmomentubertragungsposition 
und einer Abschaltposition verstellbar ist und jeder 
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Mitnehmer (16, 16*) mindestens eine Schaltf lache 6. 
(21 , 21 \ 17, 59) bes'rtzt und eine Drehmomentuber- 
tragungsfiache (22, 220 aufweist, wobei letztere in 
der Drehmomentubertragungsposrtion an einer 
Drehmomentubertragungsfiache (50, 50') in der 5 
Lagerbohrung (48. 48') der Kupplungshulse (49, 
49') angreift, mit einem in Richtung der Drehachse 
(15, 151 an einer Seite der Mitnehmer (16, 16*) ver- 
stelibar angeordneten Schaltring (31. 31*), der eine 
der Anzahl der Schaltfiachen (21 , 21 \ 1 7, 59) ent- 10 
sprechende Anzahl von Stutzfiachen (34, 34*, 35, 7. 
35*) zur Abstutzung an den Schaltfiachen (21, 21\ 
17, 59) der Mitnehmer (16, 16') aufweist und der in 
Richtung der Drehachse (15, 15') federbeauf- 
schlagt ist und die Mitnehmer (16, 16*) in die nach 15 
radial auBen verlagerte Drehmomentubertragungs- 
position drSngt und der entgegen der Kraft der 
Feder (38) eine Verstellung der Mitnehmer (16, 16*) 
in die radial innere Abschaltposition bei Uberschrei- 
tung eines vorgegebenen Drehmomentes zuiaBt. 20 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Mitnehmer (16. 160 mit ihrer dem Schalt- 
ring (31. 31*) abgewandten Stirnfiache (18. 18*) 
gegen einen Stutzring (20, 20') f lachig und bezogen 
auf die Drehachse (15, 15*) radial verstellbar abge- 25 
stutzt sind. 



Kupplung nach Anspruch 4, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB jeder Mitnehmer (16*) die Form einer zylindri- 
schen Rolle aufweist, deren ManteK lache die Dreh- 
momentObertragungsfiache (22') bildet, daB deren 
eine Stirnf lache (18') tiachig am Stutzring (20') 
anliegt und daB deren andere Stirnfiache (59), die 
dem Schaltring (31*) gegenuberliegt. die Schaltfia- 
che(-n) (21\ 59) aufweist. 

Kupplung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB dem Schaltring (31, 3V) mindestens ein Flieh- 
gewicht (41, 41") zugeordnet ist, das radial bezOg- 
lich der Drehachse (15. 15*) zwischen einer radial 
auBeren Abschaltposition und einer radial inneren 
Drehmomentubertragungsposition verstellbar ist, 
wobei es durch den Schaltring (31 . 31*) in der Dreh- 
momentObertragungsposition gegen Verstellung 
gehaften ist und es bei Uberschreitung des vorge- 
gebenen Drehmomentes vom Schaltring (31, 3V) 
zur Verstellung in die Abschaltposition freigegeben 
ist, und daB das Fliehgewicht (4i, 41") eine ROck- 
stellung des Schaltringes (31, 31) in die Drehmo- 
mentubertragungsposition verhindert. soiange eine 
vorgegebene Schaltdrehzahl uberschritten wird. 



2. Kupplung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB der Stutzring (20. 20') an der Kupplungsnabe 
(7, 7) in Richtung der Drehachse (15, 15*) festge- 
legtist. 

3. Kupplung nach Anspruch 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB der Stutzring (20. 20*) zwischen einer dem 
Schaltring (31 , 3 V) entfernten Seitenfiache (1 1, 11*) 
der Kupplungsnabe (7, 7') und einem an der Kupp- 
lungsnabe (7, 7 1 ) festgelegten Sicherungseiement 
(30. 30*) festgelegt ist. 

4. Kupplung nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, 

daBdie Ausnehmungen (14, 14*) zur Aufnahmeder 
Mitnehmer (16. 16') als radial und parallel zur Dreh- 
achse (14, 14") verlaufende Schlitze in der Kupp- 
lungsnabe (7, 7*) ausgebildet sind. 

5. Kupplung nach Anspruch 4, 
dadurch gekennzeichnet, 

da B jeder Mitnehmer ( 1 6) die Form einer Leiste auf- 
weist, deren eine Stirnfiache (18) fiachig am Stutz- 
ring (20) anliegt und die zwischen der Stirnfiache 
(18) und ihrer dem Schaltring (31) gegenuberlie- 
genden Stirnfiache (17) radial auBen die Drehmo- 
mentubertragungsfiache (22) und die radial innen 
die Schaftfiache(-n) (21) aufweist. 



8. Kupplung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

30 daB die Mitnehmer (16. 16*) jeweils erste (21. 2 V) 
und zwehe (17, 59) Schaltfiachen und der Schalt- 
ring (31. 31 ] jeweils erste (23. 23 f ) und zweite (35. 
35*) Stutzfiachen aufweisen. wobei die ersten 
Schaltfiachen (21, 2V) und die ersten Stutzfiachen 

35 (23, 23*) in der Drehmomentubertragungsposition 
der Mitnehmer (16, 16') und die zweiten Schaltfia- 
chen (17, 59) und zweiten Stutzfiachen (35, 35*) in 
der Abschaltposition aneinanderliegen. 



40 9. 



45 



Kupplung nach Anspruch 7, 
dadurch gekennzeichnet, 

dafi das Fliehgewicht (41, 41") zwischen einer 
radial verlaufenden Fuhrungsf lache (10) der Kupp- 
lungsnabe (7, 7*) und einem an der Kupptungshulse 
(49, 49*) festgelegten Fuhrungsring (52) radial ver- 
stellbar gefuhrt ist. 



10. Kupplung nach Anspruch 7, 
dadurch gekennzeichnet. 

50 daB das Fliehgewicht (41 , 41") durch Federkraft zur 
radial inneren Drehmomentubertragungsposition 
beaufschlagt ist. 

11. Kupplung nach Anspruch 7. 
55 dadurch gekennzeichnet, 

daB das Fliehgewicht (41 , 41") mehrere Fliehseg- 
mente (4V) umfaBt 
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12. Kupplung nach Anspruch 7, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB das Riehgewicht (41, 41") und der Schaltring 
(31, 31*) Haltefiachen (56, 57), die zur axialen 
Abstutzung des Schaltringes (31. 31*) gegen das s 
. Fliehgewicht (41 , 41 ") dienen, autweisen. 
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Fig 10 
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